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Abstract of EP1 164054 

The multi-function steering wheel includes a horn contact switch(34) 
integrated in the mounting plate(30) of the switch group(26). The 
horn contact switch is operated by pressing on the cover(20) to 
elastically deform it. The switch group may be fitted on the shell of 
the steering wheel or on the airbag module. The remote control 
switch(32) and horn contact switch are located on the same side of 
the plate. 
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(54) Multifunktionslenkrad 



(57) Ein Multifunktionslenkrad (1 0) mit einem Lenk- 
radskelett, wenigstens einer Schaltergruppe (26) beste- 

hand aus Fernbedienungsschaltern (32), die auf einer FIG. 2 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Multifunktionslenkrad 
mit einem Lenkradskelett, wenigstens einer Schalter- 
gruppe, bestehend aus Fernbedienungsschaltern, die 
auf einer Platine angeordnet sind, einem Gassackmo- 
dul, einem Hupkontaktschatter und einer Abdeckung. 
[0002] Bei einem derartigen Lenkrad ist der Hupkon- 
taktschalter ublicherweise auf einer separaten Platine 
zwischen Abdeckung und Gassackmodul oder zwi- 
schen Gassackmodul und Lenkradskelett angeordnet, 
wobei in ietzterer Anordnung zur Betatigung des Hup- 
kontaktschalters das Gassackmodul relativ zum Lenk- 
radskelett mitbewegt werden muB. Der Hupkontakt- 
schalter, bzw. die Platine auf der dieser angebracht ist, 
muB somit bei der Herstellung des Multifunktionslenk- 
rades einzeln gehandhabt und befestigt werden. AuBer- 
dem ist eine eigene AnschluBleitung fur die Hupkontakt- 
schalter erforderlich, die bei bewegten Schaltem auch 
noch flexibel sein muB. Dies stellt einen erheblichen 
Fertigungs- und Montageaufwand dar. 
[0003] Die Erfindung hat daher zum Ziel, ein Multi- 
funktionslenkrad zu schaffen, das mit geringem Auf- 
wand hergestellt und zusammengefugt werden kann. 
[0004] Dieses Ziel wird bei einem Multifunktionslenk- 
rad der eingangs genannten Art dadurch erreicht, daB 
der Hupkontaktschalter in der Platine der Schaltergrup- 
pe integriert ist. Auf diese Weise ist beim Zusammenbau 
des Lenkrads keinezusatzlicheBaugruppefurden Hup- 
kontaktschalter zu handhaben und zu montieren. Die 
Herstellung der Schaltergruppe und des Hupkontakt- 
schalters kann in einem Arbeitsgang und vorteilhafter- 
weise bei einem speziell dafur ausgerusteten Zulieferer 
erfolgen. Weiterhin entfallen auf diese Weise die zu- 
satzlichen Verbindungsleitungen zum Hupkontakt- 
schalter. 

[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
und deren Vorteile ergeben sich aus den Unteranspru- 
chen. 

[0006] Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform beschrieben, die in den 
beigefugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemaBen Mul- 
tifunktionslenkrades; 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Detail II in Fig. 1 in 
einer Ebene parallel zur Betrachtungsebene; und 

Fig. 3 eine schematische, teilweise angeschnittene 
Ansicht des Details II aus Fig. 1. 

[0007] Das in Fig. 1 dargestellte Multifunktionslenk- 
rad 10 weist ein umschaumtes Lenkradskelett auf, das 
aus einem Lenkradkranz 12, einer Lenkradnabe 14 und 
Speichen 16 besteht. Im Bereich der Nabe 14 ist das 
Lenkrad 10 mit einer Abdeckung 20 versehen. An der 
Nabe 14 ist ein Gassackmodul 18 angebracht, das In 



Fig. 1 durch die Abdeckung 20 verdeckt wird und daher 
mit gestrichelten Linien angedeutet ist. Auf der zum 
Fahrzeuginsassen weisenden Oberflache der Abdek- 
. kung 20 befindet sich eine Plakette 22, die mit einem 

5 Emblem des Fahrzeugherstellers versehen sein kann. 
Im rechten und linken (Lenkradstellung furGeradeaus- 
fahrt vorausgesetzt) Randbereich der Abdeckung, zwi- 
schen den Speichen 1 6, sind Bedienelemente 24 vor- 
gesehen, mit welchen Fernbedienungsschalter einer je- 

io weils darunter angeordneten Schaltergruppe 26 fur di- 
verse Funktionen betatigt werden konnen. Die Bedie- 
nelemente 24 konnen beispielsweise als in der Abdek- 
kung 20 ausgebildete elastische Materialabschnitte, als 
eingeklipste oder angespritzte schwenkbare Abdeck- 

15 kappen oder in einer anderen dem Fachmann bekann- 
ten Form ausgefuhrt sein. 

[0008] In der Fig. 2 ist ein Schnitt durch die Abdek- 
kung 20 dargestellt, der entlang einer Ebene parallel zur 
Betrachtungsebene aus Fig. 1 verlauft, wobei die Blick- 

20 richtung dieselbe wie in Fig. 1 ist. In Fig. 3 ist zu sehen, 
daB die Abdeckung 20 an der Unterseite Rippen 28 auf- 
weist, die zur Versteifung der Abdeckung 20 dienen. In 
der Abbildung sind die Bedienelemente 24 weggelas- 
sen, um die Sicht auf eine Schaltergruppe 26 teilweise 

25 freizugeben. Die Schaltergruppe 26 besteht aus einer 
Platine 30 auf der Fernbedienungsschalter 32 ange- 
bracht sind. Die Fernbedienungsschalter dienen der 
Fernbedienung verschiedener Funktionen im Fahrzeug 
wie beispielsweise Radio oder Navigationssystem und 

30 werden mittels der Bedienelemente 24 betatigt. Weiter- 
hin sind auf der Platine Hupkontaktschalter 34 in Form 
von Mikroschaltern angebracht. Die Fernbedienungs- 
schalter 32 und die Hupkontaktschalter 34 sind vorteil- 
hafterweise auf derselben Seite der Platine angebracht, 

35 wodurch die Platine 30 leicht in einem Arbeitsgang be- 
stuckt und gelotet werden kann, so daB sich die Herstel- 
lung der Schaltergruppe 28 vereinfacht. Selbstver- 
standlich sind zur Befestigung der Schalter auBer Loten 
auch andere Befestigungsmoglichkeiten denkbar. 

40 [0009] Auf jeder der beiden Platinen der beiden 
Schaltergruppen 26 sind bei derbeschriebenen Ausfuh- 
rungsform jeweils zwei Hupkontaktschalter 34 vorhan- 
den. Es ist daruber hinaus keine weitere Platine fur 
Fernbedienungsschalter vorgesehen. 

45 [0010] Wie in Fig. 2 zu sehen ist, sind die Hupkontakt- 
schalter 34 so angeordnet, daB ihr Druckpunkt 36 je- 
weils unter einer der Versteifungsrippen 28 liegt. Zur Be- 
tatigung der Hupkontaktschalter 34 wird auf die Ober- 
flache der Abdeckung 20 manuell Druck ausgeubt, wor- 

50 auf die Abdeckung 20 nachgibt und mit einer der Rippen 
28 einen der Hupkontaktschalter 34 betatigt. Die Nach- 
giebigkeit der Abdeckung 20 kann auf zweierlei Arten 
erreicht werden: entweder durch eine Lagerung der ge- 
samten Abdeckung 20, etwa durch Federn, so daB die 

55 Abdeckung parallel zur Drehachse des Lenkrades 1 0 in 
Bezug auf das Lenkradskelett verschiebbar ist. Eine 
zweite Moglichkeit besteht darin, daB die Abdeckung 20 
elastisch biegsam sein kann. Durch den manuellen 
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Druck auf die Oberflache der Abdeckung 20 wird dann 
erreicht, daB sich die Abdeckung durchbiegt und mit ei- 
ner ihrer Rippen 28 einen der Hupkontaktschalter34 be- 
tatigt. Die Abdeckung muB in diesem Fall nicht ver- 
schiebbar gelagert sein, sie kann am Lenkradskelett 
oder am Gassackmodul fixiert sein. Dies erleichtert wie- 
derum die Herstellung und die Montage des Lenkrades. 
[0011] In der Nahe der kurzen Seiten der Schalter- 
gruppe 26 bilden die Rippen 28 zylindrische Hulsen 38. 
Wie in Fig. 3 zu sehen ist, sind an der Lenkradnabe 14 
zylindrische Bolzen 40 vorgesehen. Diese Bolzen 40 
greifen in die Offnungen der Hulsen 38 ein, wodurch die 
Hulsen 38 und die Bolzen 40 Fiihrungen bilden, welche 
die Lage der Abdeckung 20 relativ zum Lenkradskelett 
festlegen. Vorzugsweise befinden sich die Fiihrungen 
38, 40 in der Nahe der Hupkontaktschalter 34. Damit 
wird erreicht, daB die Positionen von Rippen 28 und 
Druckpunkt 36 der Hupkontaktschalter 34 zueinander 
genau festgelegt sind. Andernfalls bestunde die Gefahr, 
daB die Rippe 28 den Druckpunkt 36 infolge zu groBer 
Toleranzen bei der Herstellung und Montage der Kom- 
ponenten oderdurch das Verbiegen der Abdeckung ver- 
fehlt. 

[001 2] Die Verwendung von Mikroschaltern mit einem 
kurzen Schalthub gewahrleistet bei fester Abdeckung 
ein sicheres Schalten, selbst wenn der Befestigungs- 
punkt der Abdeckung in der Nahe des Schalters liegt 
und die Durchbiegung der Abdeckung damit nur einen 
kleinen Betatigungsweg bietet. Dies ist besonders von 
Vorteil, wenn die Fuhrung 38, 40 gleichzeitig zur Befe- 
stigung der Abdeckung dient. 

[0013] Im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Schaltergruppe 26 an der Lenkradnabe 14 befestigt. 
Selbstverstandlich ist diese Ausfuhrung nur beispiel- 
haft, die Schaltergruppe kann genausogut am Gassack- 
modul 1 8 befestigt sein. In diesem Fall kann die Abdek- 
kung mit Gassackmodul und Schaltergruppe als Bau- 
gruppe komplett vormontiert sein. Diese Baugruppe ist 
mit wenig Aufwand am Lenkrad anzubringen, insbeson- 
dere muB nur eine elektrische Verbindung hergestellt 
werden. 

[0014] Als weitere Gestaltungsmoglichkeit konnen 
Abdeckung und Gassackmodul als gemeinsame Ein- 
heit verschiebbar gelagert sein, so daB der Hupkontakt- 
schalter durch Verschiebung dieser Einheit betatigt 
wird. Auch In diesem Fall gewahrleisten Fiihrungen in 
der Nahe der Hupkontaktschalter ein sichere Betati- 
gung. 

[0015] Die Erfindung bietet gegenuber den Multifunk- 
tionslenkradern herkommlicher Bauart erhebliche Ko- 
stenvorteile bei Produktion und Montage, da die gesam- 
te Elektronik in einer Bauteilegruppe zusammengefaBt 
werden kann. Dies eriaubt die externe Fertigung bei ei- 
nem spezialisierten Zulieferer, unabhangig vom Gas- 
sackmodul. Damit konnen die funktional getrennten 
Baugruppen Lenkrad, Elektronik und Gassackmodul 
separat gefertigt und vor dem Zusammenbau gepruft 
werden. 



[0016] Im Gegensatz zu Losungen, bei denen die 
Hupkontaktschalter bei der Hupenbetatigung zusam- 
men mit dem Gassackmodul oder der Abdeckung be- 
wegt werden, ist bei der vorliegenden Erfindung keine 
5 flexible elektrische Verbindung zu den Hupkontakt- 
schattern erforderlich. Dies erhoht wiederum die Zuver- 
lassigkeit des Multifunktionslenkrades. 
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1 . Multifunktions-Lenkrad (1 0) mit einem Lenkradske- 
lett, wenigstens einer Schaltergruppe (26) beste- 
hend aus Fernbedienungsschaltern (32), die auf ei- 

15 ner Platine (30) angeordnet sind, einem Gassack- 
modul (18), einem Hupkontaktschalter (34) und ei- 
ner Abdeckung (20), dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hupkontaktschalter (34) in der Platine (30) 
der Schaltergruppe (26) integriert ist. 

20 

2. Multifunktions-Lenkrad nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hupkontaktschalter (34) 
durch Driicken auf die Abdeckung (20) betatigt wer- 
den kann. 

25 

3. Multifunktions-Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltergruppe 
(26) am Lenkradskelett angebracht ist. 

30 4. Multifunktions-Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltergruppe 
(26) am Gassackmodul (18) angebracht ist. 

5. Multifunktions-Lenkrad nach einem der vorherge- 
35 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abdeckung (20) durch Drucken elastisch 
verformbar ist und der Hupkontakt (34) infolge die- 
ser elastisch en Verformung betatigt wird. 

40 6. Multifunktions-Lenkrad nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fernbedienungsschalter (32) und der Hup- 
kontaktschalter (34) auf derselben Seite der Platine 
(30) angeordnet sind. 

45 

7. Multifunktions-Lenkrad nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaltergruppe (26) eine langgestreckte 
Form hat und daB Fiihrungen (38, 40) fur Modul (1 8) 

so oder Abdeckung (20) an den kurzen Seiten der 
Schaltergruppe (26) vorgesehen sind. 

8. Multifunktions-Lenkrad nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrungen (38, 40) an 

55 die Schaltergruppe (26) angrenzen. 
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Fig. 1 
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fig. 2 
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